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an fler motorleder

Christian Berggren, Professor i industriell organisation
Linkdpings Universitet
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Oversikt

+ Personlig bakgrund & litteratur
+ Det nddvandiga: klimatutmaningens krav
+ Det onskvarda: vilken stad vill vi ha

+ Tva motsatta stadstyper

+ "Forbifart Stockholm” — motiv och konsekvenser

+ Utveckla den europeiska staden till en "post-carbon
city”
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Att lasa

+ "Forbifart Stockholm — Projektet gar vidare”, Vagverket
Region Stockholm 2008

+ ”Konsekvensbeddmningar av underlag till

Stockholmsforhandlingens resultat”, WSP, November
2007.

+ "EKO-staden i sikte”, Ingenjoren 5/2008

+ ”Policy and planning for large infrastructure projects:
problems, causes, cures”, Flyvberg, B. 2007,
Environment and Planning B, vol 34, 578-97

+ Naturvardsverkets yttrande 07 06 19
+ Remissvar fran SIKA 070529
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The Economics of

Climate Change

[he Stern Review
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Vad som kravs:
> 20 % minskning av utslappen till 2020,
> 50 - 80% till 2050
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BAU: An ever-increasing vehicle fleet

Billions of Vehicles

25

2000 2010 2020 2030 2040

Total

Africa

Latin America
Middle East
India

Other Asia
China

Eastern Europe

Former Soviet Union

OECD Pacific

OECD Europe

OECD North America EI
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Development Sustalnablllty Project, 2004

= '

=
e o
=
s
pan



Gigatonnes CO, Equivalent Emissions/Year

- o e TORA
B Two- + Three-Wheelers
Buses
Freight + Passenger Rail
| B \Water
Air
B Freight Trucks
B Light Duty Vehicles

2000 2010 2020 2030 2040 2050

Source: Mobility 2030, World Business Council for Sustal
Development Sustainability Project, 2004 -
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Stockholms framtid - tva alternativ
+ "Post-carbon city” - boende, trafik,
energiforsorjning.

+ Eller "business as usual’ - mer av
dagens trender.

Post Carbon Cities:
Planning for Energy and Climate Uncertainty

A Guidoebook on Poak Ol and Glabal Warming fod Lotal Govwermments
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Forhala fordyrar! Att skjuta upp det
nodvandiga 6kar bade risk och kostnad

100 — 450ppm CO2e —
90 —
— 500ppm CO2e (falling to
80 450ppm CO2e in 2150) |
% 70 550ppm CO2e —
@’ 60 —
2 50 — Business as Usuall ]
0
g a0 =
O 30
65GtCO2e
20
70GtC
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0

2000 2010 2020 2030 2040 2050 2060 2070 2080 2090 2100

A 10 year delay doubles the annual rate of
decline required
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Vilken stad vill vi ha?

» Vi kan inte rakna oss fram till den basta
staden. Det handlar om varderingar och val.

> Men vi kan rédkna pa konsekvenser och pa
vilka val som ar forenliga
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“En attraktiv storstad” utmarks av....

Snabb tillvaxt | hela regionen Inga skatter pa bilismen

Latt att parkera Latt att ga & cykla

Manga externa képcentra HOjda trangselskatter
Minskade bilkGer Flera centrala karnor
Sankta utslapp Effektiva motorvagslankar
Mycket affarer i innerstan Tillvaxt langs sparnaten

Halsobeframjande stadsplan HOg biltillganglighet | stan
Okad andel kollektivtrafik
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Tva kluster av egenskaper....

Snabb tillvaxt i hela regionen xx Sankta utslapp

Latt att parkera
Manga externa kopcentra

Fler motorvagslankar

Inga skatter pa bilismen

HOg biltillganglighet | stan

UTSPRIDD

Latt att ga & cykla

HOjda trangselskatter
Mindre bilkoder

Okad andel kollektivtrafik

Tillvaxt langs sparnaten

Flera centrala karnor

Halsobeframjande planering
Mycket affarer i innerstan
TAT
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Tva motsatta stadstyper!

Den amerikanska.

» Utglesad suburbia - urban sprawl med totalt bilberoende

» "en ojamn fordelning av parkeringar, shoppingcentrum,
kontorskomplex, sportarenor och bostadsenklaver —
strimlat, utslangt och isolerat genom ett nat av
motorvagar” (Hakan Forsell, urbanhistoriker)

Den klassiskt europeiska

> Tata centra med flera kdrnor, sparnara
flerbostadsboende, hog andel kollektivtrafik, manga
olika trafikantslag - gaende, cyklande, sparvéag, buss, bil,
tunnelbanor, regionaltag
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Valet har stora konsekvenser

Den amerikanska staden

> Fem ggr storre yta per invanare

» Medelamerikanen: Tre ggr mer CO2-utslapp
an EU-snittet
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Stockholm star och vager

A ena sidan starka intressen for att varna staden
och stadsmiljon och punktinsatser for battre
kollektivtrafik.

A andra sidan:

» standigt flera externa kOpcentra utan samlad
plan eller langsiktig tanke,

> standigt fler vagbyggen & villaomraden langt
fran spartrafik,

> enveten satsning pa " 6kad biltillganglighet”.

» Forbifart Stockholm och "Cederskold” 07
tippar O6ver balansen

=

iexpandingreality L



Motiven fOor Forbifart Stockholm

» Sthlimsregionen vaxer med >200 000 till 2030.
Transportbehovet 6kar. Trafiken i regionen

Okar kraftigt, och kraver nya stora
vaginvesteringar.

» De norra och soddra delarna av Storstockholm
behover knytas samman

» Stockholmstrafiken idag farligt beroende av
Essingeleden
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Pastaenden om Forbifarten

Det finns en underlaggande trafiktillvaxt och
trafiklosningar i sig har sma effekter pa

trafikvolym, klimat, halsa och miljé (WSP 2007).

> Testfraga: Har projekt som Oresundsbron
alltsa ingen betydelse for trafiken

FoOrbifart Stockholm ar ”klimatneutral”

(Ingemar Skogo0, gd Vagverket 2008).

» Om en fet maltid ersatts av en annan lika fet, ar
den da "kalorineutral” ?
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Skilj pa transportarbete och trafikarbete!

Persontransportarbete — den sammanlagda stracka
som alla reser med bil & kollektivtrafik.

Trafikarbete — den sammanlagda korstracka med
bil & kollektivfordon.

» Persontransportarbetet idag: 5,2 Mia personkm.
» Trafikarbetet idag: 2,3 Mia fordonskm.

> Bilarna star for < 50% av persontransportarbetet
men for 95% av antalet fordonskm.

> Genom overflyttning fran bil till kollektivtrafik kan
transportarbetet 6ka samtidigt som trafikarbetet
minskar. Och tvartom!
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FOrbifart Stockholm - konsekvenserna

Trafiken 0kar med 80%

» Minskad andel kollektivresande, kraftigt 6kad
andel bilresor

> Biltrafiken dkar fran 39% av resorna i hogtrafik till
50% eller mer.

»> Trafikarbetet vaxer fran 2,3 Mia till > 4 Mia
fordonskm/ar.

Liksom utslappen

» "... sarskilt koldioxidutslappen kommer att vaxa
kraftigt fram tll ar 2030 om inget annat gors” (WSP
sammanfattning)

En "klimatneutral” |6sning?
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Trangseln da??

» "l nulaget utgoér mindre an 0,1% av
korfalten 1 lanet med drygt 25 000
fordonspassager, flaskhalsar i hogtrafik.

> ... trangseln ar 2020 har 6kat ganska
markant i forhallande till dagens situation.
Till ar 2030 har trangseln dkat ytterligare.

> "Slutsatsen av modellanalyserna ar alltsa
....att trafikstérningarna pa vag okar.

> Trangseln blir ungefar fem ganger sa
stor” (WSP 2007)
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Forbifarten genom Grimstaskogen: "Anpassats
for att ta hansyn till den kansliga naturmiljon”




FOrbifart ger fetma

» "En genomsnittlig vit man som bor i en
villaforort vager nastan fem kila mer an en som
bor i ett kompat samhalle dar det ar nara till
affarer och arbetsplatser”

(Lawrence Frank, Univ. of British Colombia, som
studerat 10 000 personer i olika delar av Atlanta)
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Tio problem med “Forbifart Stockholm”

Al

S5O0 NO oA

10

O Skadar riksunika Malaromiljoer

HOga kostnader, 25 mia, troligen vasentligt mer.
Storsubventioner av bilpendling, 4000 kr/man per
nord-sydlig pendlare i1 hogtrafik

Tre ggr mer vag- an sparinvesteringar

Bygger fast staden i1 80% mer biltrafik

Flyttar resande fran kollektivtrafik till bilism

Okar koldioxidutslappen kraftigt

Utglesad region med nya bilberoende forortscentra
Fem ganger mer bilkder och trangsel an idag
Samre hélsa & 0kad fetma
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FOrena det nodvandiga och det
onskvarda.
Utveckla den europeiska staden
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Borja med effektivisera trangselskatten
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Effektivisera trangselskatterna.
Road pricing = knapphetsprissattning,
standard i ekonomisk analys sedan 35 ar.

> Tag bort undantagen, h6j nivan och inkludera
Essingeleden.

» Kan inforas snabbt for att fa bort akuta
proppar.

> Lag kostnad med etablerad infrastruktur

> Reversibel 16sning till skillnad fran motorvagar

» Ger en realistisk bild av vilka andra
Investeringar som sedan behdvs

‘éxpanding reality



Fortsatt med

» Bryt Citys och getingmidjans jarngrepp! Skapa
flera centrainom innerstaden &6ka
arbetsplatstatheten. Jfr London och Paris med
fyra ggr sa hog arbetsplatstéathet!

» Lagg investeringar I infrastruktur 1 forsta hand
pa kollektivtrafik

> Bygg ut Sthim med spartrafik som ryggrad.

Planera nya bebyggelser inom cykelavstand
fran sparnatet
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Post-carbon city - ocksa fornybar
energl, stadsmiljo m m
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Dessutom:

Mer trad o gront som suger CO2,

Mer vitt och ljust som forbattrar stadsklimatet

Biogas, vindkraftverk, solpaneler och solfangare

Samla kunskapen: ingenjorer, planerare, ekonomer, arkitekter,
miljovetare, energiforskare

FOrena det nddvandiga och det dnskvarda
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Post Carbon Cities:

Planning for Energy and Climate Uncertainty
A Guidobook on Peoak DIl and Global Warming fof Lotal Gowermmeanis 7 J
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